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Acidentes no transporte rodoviario de graos no Brasil: um panorama descritivo baseado
em registros da midia
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Resumo: O transporte rodaoviario de graos no Brasil apresenta elevada ocorréncia de acidentes associada a precariedade
da infraestrutura viaria e ao intenso fluxo de cargas. Este estudo realizou um levantamento descritivo de acidentes
envolvendo o transparte de gréos no Brasil, com base em 192 registros divulgadas pela imprensa on-/ine entre janeiro de
2016 e margo de 2025. A pesquisa utiliza amostragem né&o probahilistica por conveniéncia, reunindo informacdes sobre
localizacao, tipo de acidente, caracteristicas da via e causas provaveis. 0s resultados indicam maior concentragao de
ocarréncias nas regides Centro-Oeste, Sul e Sudeste, com destaque para Mato Grosso, Parana e S&o Paulo.
Colisbes e tombamentos séo os tipos de acidente mais frequentes, assaociados a pistas simples, infraestrutura
deficiente e falhas humanas. A BR-163 apresentou o maior nimerao de registros, sequida pelas BR-277, BR-364 e BR-376.
As causas mais comuns envolveram perda de controle do veiculo, falhas mecénicas, excesso de velocidade e desvios
provocados par buracos. O estudo sugere a necessidade de investimentos em infraestrutura, fiscalizagéo e educacéo
viaria para ampliar a seguranca e a eficiéncia no escoamento da produgéo agricola.

Palavras-chave: agronegocio; escoamento agricola; infraestrutura viaria; rodovias; seguranga viaria.

Abstract: Road transpaortation of grains in Brazil is characterized by a high occurrence of accidents, assaciated with
inadequate road infrastructure and intense freight traffic. This study conducted a descriptive survey of accidents invalving
grain transpartation in Brazil, based on 192 reports published in online media between January 2016 and March 2025.
The research adopts a non-probabilistic convenience sampling approach, compiling information on location,
type of accident, road characteristics, and probable causes. The results indicate a higher concentration of occurrences in
the Central-West, South, and Southeast regions, particularly in the states of Mato Grosso, Parana, and S&o Paulo.
Collisions and rollovers were the most frequent types of accidents, associated with two-lane roads, deficient infrastructure,
and human error. Highway BR-163 recorded the highest number of cases, followed by BR-277, BR-364, and BR-376.
The mast comman causes included loss of vehicle control, mechanical failures, speeding, and evasive maneuvers caused by
pothaoles. The study suggests the need for investments in infrastructure, enforcement, and road safety education to improve
safety and efficiency in the transportation of agricultural production.

Keywords: agribusiness; agricultural outflow; road infrastructure; highways; road safety.

Resumen: E| transporte por carretera de granos en Brasil presenta una elevada ocurrencia de accidentes, asociada
ala precariedad de la infraestructura vial y al intenso flujo de cargas. Este estudio realizd un analisis descriptivo
de accidentes relacionados con el transporte de granos en Brasil, basado en 192 registros publicados por la prensa digital
entre enero de 2016 y marzo de 2025. La investigacion utiliza un muestreo no probabilistico por conveniencia,
reuniendo informacion sobre la localizacion, el tipo de accidente, las caracteristicas de la via y las causas probables.
Los resultados indican una mayar concentracion de ocurrencias en las regiones Centro-0Oeste, Sur y Sudeste, con destaque
para los estados de Mato Grosso, Parand y Sdo Paulo. Las calisiones y los vuelcos fueron los tipos de accidentes
mas frecuentes, asociados a carreteras de doble sentido, infraestructura deficiente y errores humanaos. La BR-163 registro
el mayor numero de casos, seguida por las BR-277 BR-364 y BR-376. Las causas mas comunes incluyeron
la perdida de caontrol del vehiculo, fallas mecanicas, exceso de velocidad y maniohbras de desvio provocadas por baches.
El estudio sugiere la necesidad de inversiones en infraestructura, fiscalizacion y educacion vial para ampliar la seguridad y
la eficiencia en el transporte de la produccion agricala.

Palabras clave: agronegocio; transparte agricaola; infraestructura vial; carreteras; seguridad vial.
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Introducéo

A consolidacdo do transporte rodoviario no Brasil ganhou impulso a partir da década de 1930
cam a criagdo de paliticas publicas e fundos destinados a construgéo e manutencao da malha viaria
(Brasil, 1927; Pereira; Lessa, 2011). Durante o governo de Getulio Vargas [1930-1945],
0 Plano Geral de Viagdo Nacional reforgou a priorizagdo do modo rodoviario (Brasil, 1934].
Posteriormente, o gaverno de Juscelino Kubitschek [1956-1961] e administracoes subsequentes
ampliaram esses investimentos, resultando na pavimentagéo e construgao de mais de 18.000 km
de rodovias (Conselho do Besenvolvimento, 1958].

Segundo Vieira Filho e Gasques [2016], a agricultura brasileira registrou um expressivo
avango na producdo de gréos, especialmente apos a implementacado do Plano Real. Entre 1995
e 2015, a area plantada aumentou 53%, enquanto a producdo cresceu 260%, resultado de
ganhos tecnologicos e do aprimoramento das praticas agricolas. Esse aumento significativo da
oferta intensificou a demanda por transporte e, conforme destacam Garcia e Vieira Filho [2019], o
maior volume escoado exige estrategias logisticas mais eficientes para manter
a competitividade do agronegacio.

Historicamente, o Brasil consaolidou o transporte rodaoviario comao principal meio de
escoamento da producdo, sobretudo o da producdo agricola. Essa predominancia esta
relacionada a expansao da agropecuaria para areas interioranas, muitas vezes desprovidas de
infraestrutura logistica mais complexa, como ferravias e hidrovias. Enquanto paises de menor
extensao territorial tendem a concentrar seu sistema de transparte no modo rodaoviario, nagdes
de grande dimensao territorial utilizam majoritariamente sistemas ferroviarios e hidroviarios
para o transporte de cargas (CNA, 2017].

A Companhia Nacional de Abastecimento [Conab] ressalta que, nao Brasil, a maiar parte dos
graos ainda é transportada por rodavias, mesma diante das limitagOes logisticas e ecoanémicas
desse maodo de transporte, caracterizado por longas distancias percorridas, condigfes precarias
de pavimento e custos operacionais elevados. Essas deficiéncias aumentam o risco de perdas de
carga e reduzem a rentabilidade da produgéo agricola (Machado Junior; Reis Neto, 2021].

Além disso, a precariedade da infraestrutura rodoviaria contribui significativamente para
a elevada incidéncia de acidentes envolvendo veiculos de carga. Dados da Confederagéo
Nacional do Transporte (CNTJ indicam que grande parte das rodovias brasileiras e formada
por pistas simples, cuja capacidade €& inadequada para o intenso fluxo de caminhges.
Essa limitacao estrutural se reflete no padrédo de ocaorréncias registradas entre 2007 e 2018:
674% dos acidentes com caminhfes foram colisdes, 15,8% tombamentos e 11,1%
corresponderam a saidas de pista (CNT, 2019].

Apesar da relevancia do transporte rodoviario de grdos para a economia brasileira e da
elevada incidéncia de acidentes envolvendo caminhfes, observa-se uma lacuna na literatura
nacional no gue se refere a estudos especificos sobre acidentes com veiculos graneleirgs.
Grande parte das pesguisas existentes em drgaaos oficiais, como Ministérios dos Transportes,
concentra-se em acidentes com veiculos de carga de forma geral, sem diferenciar os tipos
de carga transportada, ou aborda o tema sob a perspectiva da infraestrutura logistica,
sem investigar os padrdes de ocorréncia. Nesse sentido, este estudo busca contribuir com
a literatura ao sistematizar informacdes dispersas em fontes jornalisticas e ao oferecer
um panorama descritivo dos acidentes envolvendo especificamente o transporte de graos,
preenchendo uma lacuna ainda pouco explorada.
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Diante do exposto, a questao que orienta esta pesquisa &: quais as principais caracteristicas
(tipos, causas e condigbes viarias]) e a distribuicdo geografica dos acidentes envolvendo
caminhB8es graneleiros no Brasil? Nesse contexto, o objetivo deste estudo €& realizar
um levantamento descritivo de acidentes rodoviarios envolvendo especificamente o transporte
de gréos no Brasil entre janeiro de 2016 e marco de 2025, identificando os tipos de ocarréncia,
as rodovias e os estados mais afetadaos, e as provaveis causas.

Foram considerados o0s seguintes objetivos especificas: [i] mapear a incidéncia
de acidentes no transporte rodoviario de graos por regido e estado; (ii] classificar os tipos de
acidentes [calisdo, tombamento etc.]; (iii) relacionar as ocarréncias com caracteristicas viarias;
e (iv]) propor recomendac8es para a reducéo de riscos no escoamento de gracs. Foram coletados
192 registros divulgados pela imprensa or7-//ine por meio de amostragem nao probabhilistica.
Dessa forma, o estudo contribui para o debate sobre a logistica agricola no Brasil ao explorar
um tema ainda pouco abordado na literatura nacional e ao evidenciar a relevancia do transporte
de graocs, respansavel por parcela significativa da carga maovimentada nas rodovias brasileiras,
podendo também subsidiar discussfes sobre seguranca viaria e plangjamento logistico.

Metodologia

A pesquisa adotou abordagem exploratoria, apoiada por revisdo bibliografica, adequada
para mapear um fenomeno descrito em fontes de midia. A opcéao justifica-se pela natureza
heterogénea das noticias sobre acidentes e pela necessidade de identificar padr8es espaciais e
temporais. Trata-se de uma pesquisa de natureza quantitativa e descritiva, baseada
em levantamento de dados secundarios coletados em fontes on-/ine, ndo envolvendo
experimentagdo com seres humanos ou animais, nem coleta de informagBes pessoais
identificaveis. Utilizou-se amostragem néao probahilistica por conveniéncia, adequada para estudos
exploratorios cujo objetivo € mapear ocorréncias repartadas na midia; assim, os resultados nédo séo
extrapolaveis para a populacdo total de acidentes (Gil, 2010; Lakatos; Marcani, 2003; Vergara, 2016].

A coleta das naticias or-/ine sobre acidentes rodoviarios envolvendo o transporte de graos
em todo o Brasil foi realizada por meio do mecanismo de busca Googl/e. Foram utilizadas
combinacOes de palavras-chave entre aspas, com 0 operador booleano AND, nas seguintes
canfiguragtes: (i] “acidente” AND “rodovia” AND “grdos”; (ii] “acidente” AND “caminhac” AND
“graneleira”; (iii] “tombamento” AND “caminhao” AND “gracs”; e [(iv] “acidente” AND “BR” AND
“soja” OR “milho”. A busca foi direcionada a conteudos jornalisticos publicados em portais de
noticias nacionais e regionais, com foco em reportagens gque descrevessem 0COrréncias
envalvendo veiculos de carga transportando graas.

A busca das naticias foi realizada entre abril e maio de 2025. O recorte temporal
considerado para a selecao das naticias foi o periodo de janeiro de 2016 a marco de 2025.
A escolha desse intervalo justifica-se par compreender um periodo de aproximadamente nove
anos, suficiente para identificar padroes e tendéncias, e por incluir anos recentes, permitindo
captar ocorréncias em um cenario logistico contemporaneo. O limite inicial [2016] foi adotado
por ser anterior aimplementacdo de medidas recentes de fiscalizag&o e infraestrutura, enquanto
o limite final [marco de 2025] reflete 0 momento da coleta dos dadaos.

Cada reportagem encontrada foi selecionada e, quando elegivel, teve os seguintes dados
extraidos: data do acidente, municipio, km/trecho, rodovia, tipo de acidente, causa reportada,
candigdo da pista e /ink da mateéria. Ao todo, foram identificadas 192 reportagens elegiveis.
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Foram excluidas publicages sem indicacdo de local ou data do fato, bem como postagens
em redes sociais sem /ink para veiculo jornalistico. Para evitar duplicagao de registros, adotou-se
o critério de manter o registro com maior detalhamento quando multiplas reportagens descreviam
0 mesmo evento. A fim de minimizar vieses de selecdo, todos os registros foram revisados
por dois pesquisadores independentemente, e divergéncias foram resolvidas por consensao.

Para a classificacdo das variaveis, adotaram-se 0s seguintes critérios: (i] tipo de acidente -
classificado com base na descrigéo da reportagem (colisdo, tombamento, saida de pista, incendig,
atropelamentao]; (ii) causa provavel - registrada conforme mencionado pela fonte jornalistica,
agrupando-se causas semelhantes (exemplo: perda de controle, falha mecanica, excesso de
velocidade, desvio para evitar buracaos]; [iii) condicdo da pista - classificada como pista simples,
duplicada ou néo pavimentada, com base nas informacgd@es da reportagem ou, quando ausentes,
cansulta ao sistema de rodovias do DNIT; e [iv] gravidade - ¢bito, feridos ou apenas danaos
materiais, conforme descrito na noticia. Quando a reportagem nao apresentava informacéao
suficiente para uma classificacdo, o dado foi registrado como “ndo informado”.

Os registros elegiveis foram organizados em planilha eletronica. As variaveis principais
foram: tipo de acidente [(colisdo, tombamento, saida de pista, incéndio, atropelamento],
gravidade (ohito, ferido ou apenas danos materiais - conforme a noticia), rodovia,
municipio/UF, condicao da pista (simples, duplicada ou ndo pavimentada] e causa reportada.
A tabulacdo e a analise descritiva foram realizadas com calculo de frequéncias absolutas e
relativas, bem como cruzamentos por regiao, estado e rodovia.

Resultados e Discussao

Os resultados sdo apresentados a partir da analise das 192 ocaorréncias de acidentes
rodoviarios envolvendo caminh@es transportando gréos no Brasil entre janeiro de 2016 e margo de
2025, e organizados conforme os objetivas definidos.

Distribuicdo dos acidentes por regido, estado e rodovia

Na Tabela 1 apresenta-se a distribuicdo dos acidentes por regiao brasileira. A distribuigéo
regional dos acidentes evidencia forte concentragdo nas regifes Centro-Oeste (34,90%),
Sul (27,08%] e Sudeste [21,35%]), que juntas respondem por mais de 80% das ocorréncias
registradas. As regites Norte (11,46%) e Nordeste (5,21%] apresentaram menor participacao
relativa. Esse padréo pode estar associado a localizacéo dos principais polos produtores de graos
e, sobretudo, dos corredores logisticas utilizados para o escoamento da produgéo, especialmente
aqueles que conectam o Centro-Oeste aos portos do Sul e do Sudeste.

Tabela 1. Acidentes rodoviarios envolvendo transporte de grdos por regido no Brasil entre
janeiro/2016 e marco/2025, segundo registros divulgados na imprensa on-/ine

Noticias por regido Numero de acidentes Porcentagem correspondente
Centro-Oeste 67/ 34,90
Sul a2 27,08
Sudeste 41 21,35
Norte 22 11,46
Nordeste 10 5,21
Total geral 192 100,00

Fonte: dados da pesquisa
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A comparagéo com dados da Conab [2025] indica gue a incidéncia de acidentes acompanha
parcialmente o volume transportado, mas nao se explica exclusivamente pela produgéo agricola.
Estados como Sao Paulo e Para, por exemplo, apresentaram numero expressivo de ocorréncias
mesmao sem figurarem entre os maiores produtores, sugerindo maior influéncia de fatores como
intensidade do trafego e condicfes da via.

Na Figura 1 apresenta-se a distribuicdo do numero de acidentes por estado. Em nivel
estadual, destacaram-se Mato Grosso [25% dos registros]), Parana [19,79%) e S&o Paulo
(12,50%]. 0 Mato Grosso concentrou o maior numero absoluto de acidentes, refletindo sua posigao
central no agronegacio brasileiro e sua dependéncia do transporte rodoviario. No Parana e em Séo
Paulo, a relevancia esta associada a funcgéo logistica dessas unidades federativas como corredaores
de passagem e acesso a portos exportadores.

Figura 1. Acidentes rodoviarios envalvendo o transporte de graos por estado no Brasil
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Fonte: dados da pesquisa

Quanto as rodaovias, a BR-163 apresentou 0 maior numerao de registros, seguida pela
BR-277, BR-364 e BR-376. Essas vias s&8o reconhecidas como eixos estruturantes do
escoamento agricola nacional, mas ainda apresentam trechos com limitagBes geomeétricas,
pavimento deteriorado e predominancia de pista simples, fatores que ampliam a exposicéo
aorisco (CNT, 2013; CNT, 2024; DNIT, 2023].
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Tipos de acidentes e causas associadas

Na Figura 2 apresenta-se a distribuicdo dos tipos de acidentes paor estado. A analise dos tipos
de acidentes revelou predominancia de colisfes e tombamentos, gue juntos representam a maior
parte das ocarréncias em todas as regites. As colisfes foram mais frequentes no Centro-Oeste e no
Sudeste, enquanto os tombamentos se destacaram na regido Sul. Nas regioes Norte e Nordeste,
observou-se uma distribuicdo mais equilibrada entre os dais tipos, embora com elevado numero de
casos sem causa explicitada nas repartagens.

Figura 2. Acidentes no transporte de graos por estado no Brasil sequndo tipo de acidente
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Fonte: dados da pesquisa

As causas mais recaorrentes identificadas nas reportagens envolveram perda de controle
do veiculo, falhas humanas, como desatencdo, velocidade incompativel e ultrapassagens
indevidas, e problemas mecanicos, especialmente relacionados ao sistema de frenagem.
Em diversos casos, as reportagens apontaram desvios bruscos para evitar buracos como
um fator desencadeante, evidenciando a interacdo entre falhas do condutor e deficiéncias
da infraestrutura viaria.
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Esse padrdo e consistente com dados nacionais que indicam a colisdo como o tipo
de acidente mais frequente envolvendo veiculos de carga, seguida pelos tombamentos
(CNT, 2019; CNT, 2021). Tian et a/ [2024] apontam gue o aumento do fluxo de caminhdes pesadas,
aliado a condiges viarias inadequadas e ao comportamento do condutar, eleva significativamente
a severidade dos acidentes.

Caracteristicas viarias e condigdes da pista

A analise das condigOes da via revelou forte predominancia de acidentes em pistas simples,
independentemente da regido ou do estado analisado. No Centro-Oeste, por exemplo, a maioria
das ocarréncias ocorreu em pistas simples ou ndo pavimentadas, enquanto no Sul e no Sudeste,
embora haja maior presenca de pistas duplicadas, as pistas simples continuaram concentrando
parcela significativa dos registros.

Mesmo em rodovias duplicadas, como observado em trechos da BR-376 e em rodovias
estaduais paulistas, ocorreram acidentes relevantes, indicando que a duplicacdo da vig,
isoladamente, ndo garante redugéo do risco. Fatores operacionais, como velocidade excessiva,
fadiga e comportamento do condutor, mantém elevada a probabilidade de ocorréncias,
especialmente em trechas de alto fluxa. A predominancia de acidentes em pistas simples refarga
0s achados da CNT (2019], segundo os quais esse tipo de via concentra tanto 0 maior numero
de acidentes guanto os eventos mais graves. Alem disso, o déficit histarico de pavimentacéo e
manutengao associado ao crescimento acelerado da frota de veiculos contribui para a sobrecarga
das rodaovias e para 0 aumento da vulnerabilidade operacional [CNT, 2023; CNT, 2024].

Embora os dados nao permitam estabelecer relagBes causais, a analise descritiva revela
padroes gue sugerem a interagao entre multiplos fatores. As ocorréncias concentram-se
em rodavias com predominancia de pista simples, como a BR-163, e em estados com elevado
fluxo de caminhdes, como Mato Grosso. A recarréncia de causas coma perda de contrale,
falhas mecanicas e desvios para evitar buracos indica que as condicfes do pavimento e
o comportamento do condutor atuam de forma combinada na ocorréncia dos acidentes.
Esse cenario esta alinhado com a literatura, que aponta a interagado entre fatores humanos, viarios e
veiculares como determinante para a severidade dos acidentes com caminhoes (Tian et a/, 2024].

Estudos realizados na China e nos Estados Unidos indicam que a combinagéo
entre infraestrutura deficiente e alto fluxo de veiculos pesados esta associada a taxas mais
elevadas de tombamentos e caolisdes (Tahfim & Yan, 2021; Walker et a/, 2024].
No contexto brasileiro, a CNT (2019] ja havia identificado que grande parte dos acidentes
com veiculos de carga ocorre em pistas simples, com destaque para colis@es frontais e saidas
de pista, carroborando os achados do presente estudo. Alem disso, pesquisas recentes sobre
corredores logisticos de escoamento agricala, como a BR-163, apontam que a deterioragao do
pavimento e a auséncia de acostamento sdo fatores recorrentes que elevam o risco de acidentes
(ONIT, 2023; Oliveira Neto, 2023], o que refarga a necessidade de intervencoes estruturantes
nos trechas mais criticaos.

Recomendacgdes para a redugéo de riscos no transporte de graos

Com base nos padroes identificados nos acidentes analisados, algumas recomendacoes
podem ser formuladas visando a reducdo dos riscos no transporte rodoviario de gréaos no Brasil.
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A predominancia de ocorréncias em pistas simples indica a necessidade de priorizar investimentos
publicos e privados na duplicacdo de trechos estratégicos, especialmente nos principais
corredores logisticos que conectam regifes produtoras aos portos exportadores, com elevado
fluxo de cargas agricolas.

A elevada participagdo de falhas humanas como causa imediata dos acidentes reforca a
importancia de agBes continuas de fiscalizacdo e educacao no transito, com foco em praticas
de direcdo defensiva, controle de velocidade, gestdo da fadiga e adequada amarragao da carga.
Essas medidas tornam-se particularmente relevantes em periodos de safra, quando ha
intensificagcao do fluxo de caminh@es graneleiros.

Aléem disso, a recorréncia de acidentes associados a buracos e falhas no pavimento
evidencia a urgéncia de programas sistematicos de manutencao rodoviaria capazes de reduzir
desvios bruscos e perdas de controle. Mesmo em rodovias duplicadas, os resultados
demonstram que a seguranca viaria depende da qualidade estrutural da via, da sinalizagéo e
do monitoramento operacional, e ndo apenas do numerao de faixas.

Por fim, os achados do estudo indicam a necessidade de integracdo entre paliticas
de infraestrutura, gestao logistica e segurancga viaria. A adogao de tecnologias veiculares,
o fortalecimento da coleta de dados oficiais e 0 acompanhamento continuo dos indicadores
de acidentes s&o estratégias complementares para aumentar a confiabilidade e a eficiéncia
do escoamento de graos no pais, ao longo das cadeias logisticas do agronegacio.

Consideragdes finais

A analise das 192 ocorréncias de acidentes envalvendo caminh@es transportando graos
entre 2016 e 2025 sugere a complexidade do sistema logistico nacional e aponta para fragilidades
estruturais que afetam diretamente a seguranga e a eficiéncia do escoamento da producédo
agricola. Ressalta-se que os resultados aqui discutidos refletem tendéncias observadas na
amostra de 192 registros de midia analisados, ndo devendo ser generalizados para a totalidade
dos acidentes envalvendo o transporte de graos no Brasil.

Do ponto de vista cientifico, o estudo contribui para a literatura ao sistematizar
informacoOes dispersas em fontes jornalisticas e ao oferecer um panorama inedito sobre
0s acidentes envolvendo especificamente o transporte de graos no Brasil, tema ainda pouco
explorado em pesquisas nacionais. A abordagem metodaologica adotada, embora descritiva,
demonstra ser Util para a identificacdo de padrées e tendéncias que podem arientar
investigacdes futuras com bases de dados oficiais.

Em termos de implicacfes praticas, os achados sugerem a necessidade de acgdes
coordenadas entre diferentes esferas de governo e setor privado. A concentracao de acidentes em
rodovias como a BR-163, BR-277, BR-364 e BR-376 indica que investimentos em infraestrutura
viaria — especialmente duplicagao de trechos criticos, recuperacado de pavimento e melhaoria da
sinalizagdo — devem ser priorizados nesses eixas logisticos. Além disso, a elevada participacao de
falhas humanas como causa assaciada reforga a importancia de campanhas educativas e de
fiscalizacdo direcionadas a motoristas de caminhdes graneleiros, especialmente durante o periodo
de safra, qguando o fluxo de veiculos se intensifica. A integracao entre politicas de infraestrutura,
gestao logistica e seguranca viaria emerge, portanto, comao elemento central para a reducao dos
riscos e para a promaocéao de um escoamento agricola mais eficiente e seguro.
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As regiGes Centro-Oeste, Sul e Sudeste concentraram a maior parte dos registros,
refletindo tanto a distribuicdo da producd8o quanto a impaortancia dos corredores rodoviarios
qgue conectam areas produtoras aos principais portos do pais. Os padrdes identificados
indicam predominancia de colises e de tombamentaos, especialmente em trechos de pista
simples, que representam o principal ponto critico em todas as regies analisadas.
As causas mais frequentes identificadas nos registros analisados incluem (1] falhas humanas,
como desatencdo, velocidade inadequada e perda de controle, e (2] deficiéncias viarias,
associadas a pavimentos deteriorados, auséncia de sinalizacdo, geometria desfavoravel e
manutencéao insuficiente.

Mesmo em estados com maior densidade de malha pavimentada, como Sao Paulo e
Paranag, verificou-se que a duplicacdo de vias, por si so, ndo assegura reducao significativa dos
acidentes, sendo indispensavel garantir qualidade estrutural, fiscalizacdo e acoes continuas de
educacao no transito. Nesse contexto, os achados sugerem a importancia de que paoliticas
publicas priorizem investimentos em trechos estratégicos, com foco na duplicagéao de pistas
simples, na recuperacdo de pavimentas, na melhoria da sinalizacdo e na modernizagéao da frota.
Iniciativas como o Plano Safra 2024/2025 representam avancos ao destinar recursos a
infragstrutura rodoviaria, mas sua efetividade depende de execugado articulada, manitoramento
sistematico e continuidade das ag6es ao longo dos anas, conforme apresentado por Brasil (2025].

Este estudo apresenta limitag@es inerentes a natureza da fonte de dados utilizada.
Como a coleta se baseou exclusivamente em reportagens on-/ine, 0s resultados estao sujeitos
a viés de cobertura jornalistica, podendo haver subnotificagdo de acidentes ou ocorréncias
em regides com menor densidade de midia. Alem disso, a qualidade das informac@es varia entre
0s veiculos, especialmente no que se refere a identificagdo das causas, ao tipo de pista e aos
detalhes do acidente. As localizagtes dependem das referéncias oferecidas pelas reportagens,
0 que pode gerar imprecises na analise descritiva. Par fim, ndo foi possivel incorporar variaveis
operacionais adicionais, como condictes climaticas, harario e idade dos condutares, que poderiam
enriquecer a compreensdo das ocorréncias. Diante dessas limitacdes, os resultados devem ser
interpretados comao tendéncias observadas na amostra analisada, e ndo como retrato definitivo da
totalidade dos acidentes envolvendo o transporte de graos no Brasil.

Diante das limitacfes apontadas e da importancia do tema, recomenda-se que estudos
futuros: (1] integrem dados oficiais de o¢rgdos como Policia Rodoviaria Federal [PRF],
Departamento Nacional de Transito (BENATRAN], Departamento Nacional de Infraestrutura de
Transportes (ONIT] e Agéncia Nacional de Transportes Terrestres (ANTT), permitindo analises
mais precisas e abrangentes, bem como a comparacéao entre registros da midia e fontes oficiais,
0 que poderia fortalecer a robustez metodaoldgica de estudos futuros; (2] avaliem a relagéo
entre acidentes e variaveis operacionais [clima, horario, sazonalidade da safra, tipo de carga,
velocidade operacional]; (3] realizem comparagBes entre rodovias concessionadas e
nao concessionadas; (4] analisem os efeitos de intervencdes recentes, como duplicacdes e
restauracgdes, sobre os indices de acidentes; e (5] ampliem o escopo para outros tipos de carga
agricola, comparando comportamentos de risco entre diferentes cadeias logisticas.

Em sintese, os resultados deste trabalho apontam para a necessidade de integracdo entre
producdo agricola, logistica e seguranga viaria como elemento central do planejamento do
transporte no Brasil. A mitigac&o dos riscos no transporte de graos revela-se como um elemento
relevante ndo apenas para reduzir acidentes e perdas, mas tambem para promaver eficiéncia
operacional, competitividade econémica e sustentabilidade na cadeia agroindustrial.
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